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Zebrapaden: punctuele verlichting en verfmarkeringen
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Schepen van openbare werken en mobiliteit

Voorzitter

Collegae

De belangrijkste oversteekplaatsen voor voetgangers bevinden zich op diverse gewestwegen op het grondgebied van de stad en de vraag van raadslid Vermeir moet gekaderd worden binnen een groter geheel: de beveiliging van de zebrapaden op het grondgebied van de stad Dendermonde, waarvan de installatie van de punctuele verlichting slechts één middel is. De collega herinnert zich waarschijnlijk niet dat deze zaak reeds besproken werd in deze gemeenteraad naar aanleiding van de intentie van AWV tot het wegnemen van enkele oversteekplaatsen op ons grondgebied.

· Dit ging toen over:

· Oudegem: 

Ouburg (twee zebrapaden)

· Grembergen: 
Dr. Haeckstraat/ Smidsestraat

· Grembergen: 
Martelarenlaan/Zeelsebaan

· Grembergen: 
Hamse steenweg/Gaverstraat

· Dendermonde: 
Mechelsesteenweg t.h.v. de Korte Dijkstraat

· Mespelare: 

Ouburg/Singelweg


Over al deze zebrapaden werden door de Verkeerscommissie van de stad verbetervoorstellen ingediend die er toe geleid hebben dat deze zebrapaden in elk geval niet weggenomen zijn en niet meer – zoals eerder gevreesd – verwaarloosd zouden worden tot ze volledig weggesleten zouden zijn. Ze werden tijdens recente schilderwerken op gewestwegen opnieuw in lichtweerkaatsende verf gemarkeerd.

In geen van deze voorstellen werd opgenomen om de bekende accentverlichtingen op te nemen.

De voorwaarden om een punctuele verlichting van een zebrapad te bekomen zijn vervat in het dienstorder 98/5 van AWV en zijn nog steeds vrij streng. In de eerste plaats moet natuurlijk voldaan worden aan alle kwalitatieve en kwantitatieve voorwaarden om een zebrapad te laten markeren op gewestwegen en hier worden heel wat eisen gesteld wat betreft het aantal overstekende voetgangers.

· 
Dan pas kan een oversteekplaats punctueel verlicht worden:

· op een weg met 2X2 rijstroken 

· op een weg met een snelheidsbeperking geldt tot 70 km per uur

· op een weg waar de belichting van de rijbaan minder dan 2 candela per m² bedraagt. 

Op ons grondgebied beantwoordt de oversteekplaats op de Mechelse steenweg ter hoogte van de Korte Dijkstraat aan de voorwaarden een en twee maar niet aan de derde voorwaarde omdat het luminatieniveau hoger is dan 2 candela per m².
Voor dit kruispunt was ons voorstel een beveiliging met verkeerslichten die ook een vlotte oversteek vanuit de Korte Dijkstraat mogelijk maakt. Dit punt kan echter niet meer geïsoleerd aangepakt worden. Het zal deel uitmaken van de complete verkeersstudie van TV3V, waarover de eerste gesprekken met de stad begonnen zijn.

Ik wil de collega wel meedelen dat op vraag van het stadsbestuur de complete problematiek van de zebrapaden op gewestwegen opnieuw besproken wordt met het Vlaams gewest en dit op donderdag 13 november 2003.
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De verfmarkeringen werden, na een aanbesteding, toevertrouwd aan de firma Eurolines.

BESTEK

aanbrengen van wegmarkeringen met witte, lichtweerkaatsende verf op diverse wegen in dendermonde
Dit bestek telt 32 bladzijden en bevat strenge kwaliteitseisen voor de verf die gebruikt mag worden, eisen die komen uit het standaardbestek 250.

De aannemer kiest vrij de samenstelling van de wegenverf. De kenmerken volgens 90.2.2. zullen  bepaald worden door voorafgaande proeven. De aannemer mag de markeringswerken pas uitvoeren als deze proeven uitgevoerd zijn en de resultaten in het bezit zijn van het opdrachtgevend bestuur. Indien hij toch de werken uitvoert zonder hiermee rekening te houden, dan zullen de uitgevoerde werken niet betaald worden.

Om zeker te zijn dat deze verf voldoet aan deze kwaliteitseisen, wordt hij eerst getest door een onafhankelijk laboratorium. Dit jaar is de hele procedure vertraagd. Ik geef een beknopt overzicht:

Voorjaar 2003:

( contact gelegd inzake de wegmarkeringen

( verf diende nog te worden geleverd

April 2003: 

( opnieuw contact

( problemen met verf

Mei 2003

( afspraak gemaakt om op 10/06/03 de keuring te laten doorgaan op het bedrijf te Eke

juni 2003:

( telefonische melding (bij fax bevestigd) dat keuring ingevolge dodelijk ongeluk in bedrijf niet kan doorgaan

juli 2003

(staalname verf in het bedrijf

( verf naar Laborex voor beproeving op bestek 250

15 september 2003

( beproevingsverslag doorgefaxt naar onze dienst

( contact met Eurolines voor afspraak 

06 oktober 2003

( geplande werken kunnen niet doorgaan gezien weersomstandigheden

( nieuw contact 
( afspraak voor week 42 (13/10/03)

13 oktober 2003

( contact eurolines

( belofte voor einde week 42 of ten laatste begin week 43 (20/10/03)

Kortom, binnenkort zullen de verfwerken een aanvang kunnen nemen, mits de weersomstandigheden dit toelaten natuurlijk. Volledigheidshalve wil ik de collega nog toevertrouwen dat dringende verfwerken normaal gezien ook nog kunnen uitgevoerd worden door de verkeerstechnische ploeg van de lokale politie. Dit jaar was echter de eigen verfmarkeermachine stuk, u heeft zo-even het bestek goedgekeurd voor de aankoop van een nieuwe machine. Bij gebrek aan eigen machine viel dus ook deze mogelijkheid weg. Alleen de allerdringendste opdrachten, zoals verfmarkeringen aan de schoolpoort in de Koning Albertstraat, werden uitgevoerd. Deze laatste waren immers ten gevolge van de wegenwerken in de straat volledig verdwenen.
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	1. OUDEGEM: 

Binnen de bebouwde kom:
Reden van verwijdering:
In een gebied waar de snelheid is beperkt tot maximum 50 km/uur is de zichtbaarheid van op de oversteekplaats minder dan 100 meter

wegnr.
	snelheid
	zichtbaarheid
	kilometerpaal

	N406, Ouburg
	50 km/uur
	0
	5,055

	Aan deelgemeentehuis, hoek Ouburg, Hofstraat en Lambroeckstraat


Voorstel 1.1.:
Een betere oversteekbaarheid waarborgen zonder oversteekplaatsen is enkel mogelijk door de aanleg van het kruispunt binnen een dorpserf (bij doortrekking van de N41) of een doortocht (bij niet-doortrekken van de N41.

Voorstellen tot een tijdelijke oplossing zolang de aanleg van een dorpserf of doortocht niet mogelijk is:
Uit de verkeersobservatie bleek dat er nog enige ruimte is voor een voetpadverbreding. Door voor het gemeentehuis de stoep een tweetal meter te verbreden en het zebrapad te trekken van het bordes van het gemeentehuis naar de hoek van Ouburg en Lambroeckstraat wordt de zichtbaarheid van op de zebra de best mogelijke. Het uitzicht van op de geplande uitsprong van voor het gemeentehuis in de richting  Aalst schat ik op 70 meter. Voorwaarde is bovendien dat er een totaal parkeer- en stationneerverbod komt van aan het oud-gemeentehuis tot voor de woning nr. 137 (dokter Van Wambeke). 

Een uitsprong van het voetpad maakt het nemen van de bocht voor vrachtwagens met oplegger echter moeilijker. Het assenstelsel van de oplegger neemt immers een krappere bocht dan de trekker. Binnen de veeglijn is een gevaarlijk gebied in de blinde uitzichtshoek van een vrachtwagen. Een dergelijke uitsprong van het voetpad moet dan ook zwaar beschermd worden zodat overschrijding door de achtertrein van de vrachtwagencombinatie onmogelijk wordt.

De bocht helt af naar binnen en er moet bij de aanleg van een dergelijke voorziening rekening gehouden met het niveauverschil en de waterafvoer.

Via een proefopstelling moet uitgetest worden of bij de nieuwe aanleg het kruisen van vrachtwagens mogelijk blijft en hoe de belijning op het kruispunt aangepast moet worden om kruisen mogelijk te maken. Mogelijks moet de rijrichting naar Aalst dichter bij de kerk worden gebracht.

Voorstel 1.2.:
De aanleg van een met driekleurige verkeerslichten geregelde oversteek kan enkel binnen een totale inrichting voor het kruispunt (handleiding 99-03: “Oversteekvoorzieningen”, BIVV maart 99).

De verkeerscommissie stelt voor dat wanneer de bovengenoemde oplossing niet aanvaardbaar blijkt om het volledige kruispunt van N406 met Lambroeckstraat en Hofstraat met driekleurige verkeerslichten te regelen.

	2. OUDEGEM:
Binnen de bebouwde kom:

Reden van verwijdering:

In een gebied waar de snelheid is beperkt tot maximum 50 km/uur is de zichtbaarheid van op

de oversteekplaats minder dan 100 meter


wegnr.
	snelheid
	zichtbaarheid
	kilometerpaal

	N406, Ouburg
	50 km/uur
	50
	5,175

	Kloostertuin, verbindingswegje naar Mevrouw Courtmanspark


Voorstel 2.1.:
Met problemen van oversteekbaarheid en isolatie van buurten wordt in de normering betreffende de handhaving van oversteekplaatsen geen rekening gehouden. Deze problemen komen enkel aan bod komen bij het ontwerp voor aanleg van dorpserf of doortocht.

Toch is het noodzakelijk dat ten minste één oversteekplaats in de dorpskom Oudegem wordt gehandhaafd of die nu al dan niet voldoet aan de normen. Dit is geen kwestie van verkeersveiligheid maar van verkeersleefbaarheid. De gewestweg heeft een zeer grote barrièrewerking. Wanneer door buurtbewoners om oversteekplaatsen wordt gevraagd willen zij een zo veilig mogelijk middel om een zeer gevaarlijke hindernis te nemen.

Deze oversteekplaats is met behulp van een middeneiland te versterken gekoppeld aan een zeer goede aanduiding met een punctuele verlichting.

3. GREMBERGEN:
Binnen de bebouwde kom:

Redenen van verwijdering:

1. In een gebied waar de snelheid is beperkt tot maximum 50 km/uur is de zichtbaarheid

van op de oversteekplaats minder dan 100 meter

2. In een gebied waar de snelheid beperkt is tot 50 km/uur is afstand tot een oversteekplaats

met driekleurige verkeerslichten minder dan 150 meter

	wegnr.
	snelheid
	zichtbaarheid
	kilometerpaal

	N470, Dr. Haekstraat
	50 km/uur
	50
	1,585

	Kerk Grembergen


Voorstel 3.1.:

De oversteekbaarheid van de Dokter Haekstraat en de beloopbaarheid van de dorpskom Grembergen zijn voldoende gegarandeerd door de beide overige oversteekplaatsen.

Het zebrapad aan de Smidsestraat zou zodanig moet worden heraangelegd dat het in het verlengde komt van de looplijn ter hoogte van de voetpadafschuining voor mindervaliden.

4. GREMBERGEN:
Binnen de bebouwde kom:

Redenen van verwijdering:

In een gebied waar de snelheid is beperkt tot maximum 70 km/uur is de zichtbaarheid

van op de oversteekplaats minder dan 150 meter

	wegnr.
	snelheid
	zichtbaarheid
	kilometerpaal

	N47, Martelarenlaan
	70 km/uur
	100
	15,350

	Rond Punt Martelarenlaan/Groot Zand/Zeelse Baan


4.1. Voorstel:
De zichtbaarheid die nu bij de maximumsnelheid van 70 km/uur 150 meter moet bedragen kan naar een vereiste van 100 meter worden gebracht door de snelheid te beperken tot 50 km/uur.  De juiste afbakening wordt bepaald door het gebied waarbinnen het snelheidsremmend effect van het rond punt invloed heeft. Dit moet door een snelheidsonderzoek worden vastgesteld.

Om vervolgens de zichtbaarheid te verbeteren moeten de uitzichtshindernissen binnen de rooilijn parallel aan Zeelsebaan en Martelarenlaan verwijderd worden. Deze hindernissen zijn een afsluiting, een reclamebord en wat beplantingen. Alhoewel zij zich op privé-domein moeten zij verdwijnen om de zichtbaarheid te verbeteren.

5. DENDERMONDE :
Binnen de bebouwde kom:

Redenen van verwijdering:

In een gebied waar de snelheid is beperkt tot maximum 70 km/uur is de zichtbaarheid

van op de oversteekplaats minder dan 150 meter

	wegnr.
	snelheid
	zichtbaarheid
	kilometerpaal

	N17, Mechelsestwg
	70 km/uur
	100
	16,460

	Mechelsesteenweg, kruispunt met de Korte Dijkstraat


5.1. Voorstel:
Voor de oversteekplaats op de Mechelsesteenweg aan het warenhuis GB werd een oplossing voorgelegd aan de provinciale verkeerscommissie. Tussen de rijstroken werden middeneilanden aangebracht en de buitenste rijstroken werden uitgebogen over de parkeerstrook. Maar een dergelijke aanleg is hier, aan een kruispunt, niet mogelijk omdat de ruimte voor uitbuigen van rijstroken en bescherming van de middeneilanden ontbreekt.

De verkeerscommissie stelt hier een oversteekinrichting voor met driekleurige verkeerslichten. Maar de snelheden zijn ter plaats hoog en men vreest voor een hoge mate van negeren. Daarom gaat de voorkeur zelfs uit naar een totale regeling met verkeerslichten van het kruispunt Mechelsesteenweg met Korte Dijkstraat.

6 GREMBERGEN :
Binnen de bebouwde kom:

Redenen van verwijdering:

Geen verharde voetgangersvoorzieningen.

	wegnr.
	snelheid
	zichtbaarheid
	kilometerpaal

	N470, Hamse Stwg 
	50 km/uur
	
	1,900

	Hamse Steenweg, kruispunt met de Gaverstraat


6.1. Voorstel:
Om de oversteekplaats te behouden moeten voetpaden worden aangelegd. Van de oversteekplaats naar de richting Grembergen zal dat ongeveer 150 meter zijn. Aan de ander kant in de richting Hamme zal ongeveer 70 à 80 meter volstaan omdat er een ventweg ligt aan de achterzijde van de bushalte.


7. MESPELARE:
Buiten de bebouwde kom:

Redenen van verwijdering:

1. Geen verharde voetgangersvoorzieningen.

2. snelheid meer dan 70 km/uur

	wegnr.
	snelheid
	zichtbaarheid
	kilometerpaal

	N406, Ouburg
	90 km/uur
	
	6,400

	Ouburg, kruispunt met Singelweg


7.1. Voorstel:
De maximumsnelheid moet hier door middel van een aanvullend reglement op 70 km/uur worden gebracht. Snelheidsonderzoek moet uitwijzen of deze snelheid daar aanvaardbaar en handhaafbaar is. Is dit niet het geval houdt het behoud te veel gevaar in voor de voetganger.

Er moeten voetpaden worden aangelegd: ongeveer 40 meter in de richting Aalst en een tiental meter in de richting Oudegem. Het zebrapad zelf zou beter een 15 tal meter in de richting van Aalst verlegd worden Daar is meer ruimte beschikbaar voor een verharding.

