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“Aanpak gevaarlijke punten in Dendermonde op kruissnelheid”

1 N406 # N416: kruispunt "Handwijzer" (Appels)

Het kruispunt Handwijzer wordt door de administratie wegen en verkeer van het Vlaams gewest omgevormd tot een rotonde. Op vraag van het stadsbestuur werd de geplande herinrichting grondig besproken met het provinciebestuur omdat deze aansluit bij de herinrichting van de doortocht Appels (Zandstraat). Afgesproken werd dat het provinciebestuur van Oost-Vlaanderen optreedt als opdrachtgevend bestuur voor het volledige project. Op die manier kunnen de wegenwerken het best gecoördineerd worden.

Het totale project omvat volgende werken:

· de omvorming van het kruispunt Handwijzer tot een rotonde;

· de aanleg van een verkeersplateau ter hoogte van de Denderstraat;

· de uitbreiding van de verkeersplateau ter hoogte van de Lindestraat zodat ook het kruispunt met de Lindestraat verhoogd wordt aangelegd;

· de aanleg van nieuwe rioleringen tussen de Lindestraat en de Denderstraat;

· de vernieuwing van de rijweg, de parkeerstroken en de voetpaden tussen de Lindestraat en de Denderstraat;

· de volledige herinrichting van het zandplein;

· de vernieuwing van de asfaltlaag in de Zandstraat tussen de Denderstraat en het kruispunt Handwijzer met behoud van de voetpaden;

Het ontwerp is goedgekeurd en de werken zijn aanbesteed. De werken vangen aan omstreeks 8 maart 2004. De omvorming van het kruispunt Handwijzer tot rotonde zal vermoedelijk in september 2004 voltooid zijn. De afwerking van het totale project zal zich situeren in het voorjaar 2005. De opgegeven timing is uiteraard afhankelijk van de weersomstandigheden

Fasering

Fase 1:

Aanleg van het middeneiland van de rotonde op het kruispunt Handwijzer


Tijdens deze fase zal de aansluiting van de Zandstraat op het kruispunt Handwijzer afgesloten zijn. Het verkeer wordt dan via de Denderstraat omgeleid langs de Steenweg van Aalst. De verbinding tussen de Gentsesteenweg en de Steenweg van Aalst blijft mogelijk in twee richtingen.

Fase 2:

Aansluiting van de Steenweg van Aalst op het kruispunt Handwijzer
Tijdens deze fase zal de aansluiting van de Steenweg van Aalst op het kruispunt Handwijzer afgesloten zijn. Het verkeer wordt dan via de Denderstraat omgeleid langs de Zandstraat. De verbinding tussen de Gentsesteenweg en de Zandstraat blijft mogelijk in twee richtingen.

Fase 3:

· Aanleg van rioleringen tussen de kruispunten met de Lindestraat en de Denderstraat en de vernieuwing van de rijweg, de parkeerstroken en de voetpaden tussen deze kruispunten

· Aanleg en uitbreiding van de verkeersplateaus t.h.v. de Denderstraat en de Lindestraat

· Heraanleg van het zandplein

Hierbij zal het kruispunt Zandstraat – Denderstraat zo veel als mogelijk toegankelijk blijven zodat de omleiding van het verkeer maximaal via de Denderstraat kan geschieden. Op de momenten dat dit onmogelijk is, zal een omleiding ingesteld worden via Schoonaarde.

Fase 4:

Vernieuwing van de toplaag in asfalt van de Zandstraat tussen de Denderstraat en het kruispunt Handwijzer met behoud van de voetpaden
Tijdens deze fase zal de Zandstraat een beperkte tijd verkeersvrij zijn om de asfalt af te frezen en opnieuw aan te leggen. Het verkeer zal dan omgelegd worden via de Denderstraat.

TV3V jaarprogramma 2003

De rotonde aan het kruispunt Handwijzer moet de verkeersafwikkeling op dit gevaarlijk punt echt veiliger maken. Dit is de start van een hele reeks werkzaamheden aan op de gewestwegen op het grondgebied van de stad. Het Vlaamse gewest heeft zich geëngageerd voor het wegwerken van de gevaarlijke punten op de gewestwegen in Vlaanderen. TV3V, de Tijdelijke Vennootschap Veilig Verkeer Vlaanderen, heeft de opdracht gekregen heeft om oplossingen voor te stellen voor de herinrichting van de gevaarlijke punten en deze oplossingen daadwerkelijk te realiseren. Dit engagement telt natuurlijk ook voor de stad Dendermonde. 

1.1 N416: kruispunt Gentsesteenweg # Noordlaan


Concept: TV3V stelt voor om het gevaarlijk punt weg te nemen door het kruispunt uit te rusten met verkeerslichten. Belangrijk is dat een conflictvrije regeling uitgewerkt wordt zodat het verkeer de stad op een veilige manier kan verlaten. Door deze regeling zal de toegang tot de Gentsesteenweg opnieuw mogelijk worden vanaf de Noordlaan. In het ontwerp wordt ook gezorgd voor een verbetering van de fietsinfrastructuur. De bushalte wordt verplaatst zodat de halte beter aansluit bij de Dammenlaan en de nabijgelegen woonwijken. 
Status: het concept is goedgekeurd en het ontwerp is in opmaak.
Uitvoering: de werken vangen aan in april 2004. 

1.2 N47: rond punt Leopold II laan # Brusselsestraat # Geldroplaan # Stationsstraat # Sint-Gillislaan


Concept: de bestaande rotonde wordt heringericht zodat de fietsers uit de voorrang gehaald worden. Hierbij wordt bijzondere aandacht besteed aan de aansluiting van de vijf verschillende takken op het rond punt maar uiteraard gaat de grootste aandacht naar veilige fietsoversteekplaatsen. Waar mogelijk wordt hierbij gebruik gemaakt van een bajonetoversteekplaats.
Status: het ontwerp is goedgekeurd en wordt aanbestedingsklaar gemaakt.
Uitvoering: afhankelijk van de aflevering van de bouwvergunning is de uitvoering gepland voor het najaar van 2004 of het voorjaar 2005.

1.3 N470: kruispunt Dokter Haekstraat # Rootjensweg # Groeneweg

Concept: dit kruispunt ligt in de buurt van twee belangrijke basisscholen, een rustoord en ontsluit belangrijke woonwijken van Grembergen. Voorgesteld wordt het kruispunt veiliger te maken met een volwaardige verkeerslichtenregeling. De snelheid van de wagens op het kruispunt zal afgeremd worden met asverschuivingen op de gewestweg. Voor de fietsers wordt de mogelijkheid onderzocht van de aanleg van een verhoogd fietspad. 
Status: het voorontwerp wordt besproken in de Gemeentelijke begeleidingscommissie.

TV3V jaarprogramma 2004

TV3V heeft op het jaarprogramma 2004 opnieuw een aantal projecten opgenomen die betrekking hebben op gevaarlijke punten in Dendermonde.

1.4 N17: Mechelsesteenweg

De Mechelsesteenweg is een aaneenschakeling van gevaarlijke punten. Daarom wordt de herinrichting van deze gevaarlijke gewestweg als één geheel bestudeerd. Op dit ogenblik zijn alle gegevens over de weg verzameld door het studiebureau. Zij werden voorgesteld aan en besproken door de begeleidende Stuurgroep. Het studiebureau werkt nu herinrichtingvoorstellen uit.

Deze studie vertraagt in geen geval de geplande herinrichting van het kruispunt N47 # N41 (Vlassenbroekbrug).

1.5 N47: Leopold II laan 

Het onderzoek van de gevaarlijke punten op de Leopold II laan wordt opgestart. Volgende problemen wordt onderzocht: het wegvak tussen het kruispunt Mechelsepoort en de Sint-Jacobsstraat en het kruispunt met de Lindanusstraat.

1.6 N47: Martelarenlaan/Zeelsebaan

Het onderzoek van de gevaarlijke punten op de Zeelsebaan wordt opgestart. Het betreft het wegvak tussen de Martelarenlaan en de Lijsterlaan.

2 N41: opmaak streefbeeldstudie

De doortrekking van de N41 naar het zuiden is essentieel voor de verhoging van de verkeersveiligheid op het grondgebied van de stad Dendermonde.

· De doortrekking van de N41 laat toe het doorgaand verkeer en vooral het doorgaand vrachtverkeer van Aalst naar Sint-Niklaas weg te nemen uit het dorpscentrum van Oudegem en uit Dendermonde – Centrum. 

· De dorpskern van Oudegem (N406) kan hierdoor leefbaarder gemaakt worden.

· Idem dito voor de Noordlaan te Dendermonde (N406) die dag in dag uit een overvloed van verkeer moet slikken. Dit is niet langer houdbaar omdat de Noordlaan zelf een belangrijke woonstraat geworden is.

Maar de N41 zelf moet natuurlijk ook een veilige inrichting krijgen. Om het concept van de nieuwe weg uit te werken, moet een streefbeeldstudie opgemaakt worden. Hierin worden uitspraken gedaan over een aantal belangrijke zaken als de snelheidsregimes, de inrichting van de kruispunten, de aansluitingen van de bedrijven, … 
De stuurgroep, die de opmaak van deze streefbeeldstudie zal begeleiden, wordt nu samengesteld. De startvergadering vindt plaats in het stadhuis van Dendermonde (maart 2004).
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