Evaluatie parkeerplan

Na een eerste technische evaluatie van het parkeerplan voor de binnenstad op 5 december 2003 werd door een werkgroep onder leiding van burgemeester Norbert De Batselier en verder samengesteld uit Piet Buyse, schepen van mobiliteit, de dienst mobiliteit en verkeer en de lokale politie op 6 en 7 mei 2004 het parkeerplan geëvalueerd. Tijdens deze evaluatie werden tezelfdertijd alle vragen en opmerkingen van de inwoners besproken. De antwoorden op deze vragen zijn verwerkt in deze nota. Het college van burgemeester en schepenen besprak de resultaten van deze vergaderingen op 25 mei en 7 juni 2004 en gaf de administratie opdracht om de wijzigingen om te zetten in gemeenteraadsbesluiten.
Algemene conclusies

Het parkeerplan voldoet aan zijn vooropgestelde doelstellingen.


Meer parkeergelegenheid voor klanten

Ten eerste blijkt uit de steekproef dat er meer parkeerruimte is vrijgekomen in de betalende zones. In de kernwinkelstraten zoals de Brusselsestraat en het daarbij aansluitend gedeelte van de Oude Vest blijft het gebruik van de parkeerplaatsen weliswaar zeer hoog maar in de onmiddellijke omgeving van het kernwinkelgebied is in de Koningin Astridlaan en de Werf rond de helft, in de Lindanusstraat een kwart, in de Molenstraat en de Bogaerdstraat een derde van het aantal parkeerplaatsen nog beschikbaar. Ook de Oude Denderparking biedt nog een groot overschot aan parkeerplaatsen. Het gaat hem hier telkens om parkeercapaciteit binnen de stadskern en op een aantal minuten wandelen van de voornaamste bestemmingen.

Meer parkeergelegenheid voor bewoners
Tot op heden werden 434 eerste bewonerskaarten en 39 tweede bewonerskaarten uitgereikt. Deze actie beantwoordt dus aan een reële behoefte.

Het langparkeren

Langparkeren gebeurt nu meer aan de rand van de stad waar tijdens de normale werkweek op de randparkings nog steeds een reservecapaciteit beschikbaar is. 

Tarieven en voorwaarden

Bewonerskaarten

Door een ministerieel besluit werd op 1 juni 2004 het toekennen van het aantal bewonerskaarten per woongelegenheid een vrije keuze voor de gemeenten. Ook de voorwaarde dat men geen garage mag bezitten verviel. De aanvraagformulieren werden aan de nieuwe voorschriften aangepast.

Het aantal bewonerskaarten per woongelegenheid blijft beperkt tot twee. De blijvende beperking tot twee kaarten vindt zijn motivatie in de verwachting dat het aantal bewonerskaarten in belangrijke mate zal toenemen door het wegvallen van de voorwaarde van het niet-bezitten van een garage. Dit zal nog een belangrijk grotere hap uit de parkeercapaciteit van de binnenstad nemen.

Wanneer ervan uitgegaan wordt dat de gemiddelde gevelbreedte van een woning in de stad 6 meter bedraagt kan daarvoor ongeveer 1 wagen op het openbaar domein parkeren. Maar in vele straten kan slechts langs één zijde geparkeerd worden zodat de gemiddelde parkeerruimte per woning waarschijnlijk zelfs beneden dit gemiddelde valt.


De prijzen van de bewonerskaart blijven ongewijzigd. Er is immers een belangrijke administratieve prestatie nodig voor de verschillende controles, het bijhouden van de betalingen, het drukken van de kaart en het verzenden. Ook het geven van inlichtingen over de kaart en het oplossen van problemen slorpt veel tijd op. Gebruikers van meerdere wagens leggen meer beslag op het openbaar domein dan dat hen bij een evenredige verdeling zou toekomen. Daarom blijft de hogere prijs voor een tweede bewonerskaart gehandhaafd.
Langparkeren in de binnenstad.

Veel werknemers maar ook klanten van de middenstand vroegen om langer te kunnen parkeren in de binnenstad. Langparkeerabonnementen die in de ganse binnenstad mogen gebruikt worden zijn in strijd met de doelstelling van het parkeerplan. Elke langparkeerplaats in de stadskern en dan vooral in de winkelbuurten betekent immers een plaats minder voor een klant, de bezoeker van een dienst of een bewoner. Maar om aan deze vraag toch tegemoet te komen worden twee nieuwe mogelijkheden ingevoerd.
Een ganse dag parkeren

Op volgende plaatsen wordt het mogelijk op een volledige dag betalend te parkeren (negen uur): op de dichtgelegde Dender, op de Oude Vest vanaf de Sint-Jacobsstraat (aan de Academie en de brandweerkazerne), op het Onze-Lieve-Vrouwkerkplein en op de Emiel Van Winckellaan (na het invoeren van betalend parkeren).
Een parkeerabonnement

Voor de vier hierboven vermelde zones en uitsluitend voor gebruik daar zullen maand- en jaarabonnementen worden aangeboden. De prijs van deze abonnementen werd bepaald op € 30 voor een maandabonnement en € 250 voor een jaarabonnement. Deze prijzen zijn merkelijk goedkoper dan in vergelijkbare steden. 
Op de Grote Markt komt een algemeen parkeerverbod. De bewoners kunnen met een bewonerskaart parkeren in de Gele Zone (Kerkstraat – E. Van Winckellaan). 
De bewoners van de Grote Markt krijgen gratis een speciale toegangskaart die hen toelaat dag en nacht passagiers in- en uit te laten stappen en boodschappen in- en uit te laden met een maximumduur van 20 minuten.
Taxi’s kunnen klanten halen en brengen op het plein. Ook voor hen geldt de maximumduur van 20 minuten.

Voor de leveranciers van de handelszaken wordt het laden en lossen toegestaan van 09.00 tot 11.00 uur. 
Met de raad voor de gehandicapte mens zal besproken worden om het gebruik van de voorbehouden parkeerplaatsen voor mensen met een handicap ook te reglementeren met het gebruik van de parkeerschijf. Dit om “privatiseren” van dergelijke plaatsen te voorkomen.

Kortparkeren in de binnenstad

De parkeertarieven in de binnenstad blijven ongewijzigd. Over het slecht functioneren van de parkeerautomaten werden veel klachten genoteerd. De lokale politie volgt de zaak van zeer nabij zodat slecht werkende automaten zo snel mogelijk hersteld worden. Hierover zijn duidelijke afspraken gemaakt met de leverancier van de automaten. 

Een aantal bijzondere groepen zoals diensten voor thuisverzorging, dokters en kinesisten, die op korte tijd verscheidene parkeerplaatsen in de stad moeten gebruiken, zijn vragende partij voor een vlotter betaalsysteem. Hieraan wordt volgende oplossing geboden. Er komt een systeem met betaling via een elektronisch meetapparaat in de wagen. Een dergelijk systeem laat toe om met een persoonlijke “parkeerkredietkaart” te betalen voor de werkelijk geparkeerde tijd. Het toestel hangt aan de achteruitkijkspiegel van de wagen. Wie parkeert, stopt de parkeerkaart in het toestel en de parkeertijd begint te lopen. Bij de terugkeer wordt de kaart het toestel genomen.

Bijzondere groepen

Aannemers die werken uitvoeren voor particulieren in de binnenstad vragen een bijzondere regeling. Voor hen geldt het reglement op inname van het openbaar domein. Op basis van dit reglement kan voor hen de nodige ruimte, ook voor parkeren, worden gereserveerd.
Handhaving:

Bij de uitgebreide steekproef van december 2003 werd vastgesteld dat 65 % van de voertuigen in orde was met het parkeerreglement. Ongeveer één derde van de parkeerders eerbiedigt dus het parkeerreglement niet. Dit duidt op een gematigd niveau van handhaving en dit weerlegt in grote mate de beweringen van een “overdreven” vorm van handhaving. De lokale politie zal dit niveau van 65% als norm handhaven.

De handhaving zal worden ondersteund door hulpmiddelen zoals klevers voor de bevestiging van parkeerbiljetten. Deze hebben als doel om discussies met parkeerders te vermijden over het al dan niet aanwezig en/of zichtbaar zijn van een parkeerbiljet.

Parkeercapaciteit

In de Molenstraat worden een beperkt aantal bijkomende parkeerplaatsen gedeeltelijk op de verhoogde berm aangelegd. De aanleg zal gebeuren met inachtneming van de veiligheid van voetganger en fietser.

Waar mogelijk zullen in de binnenstad en op de randparkings de parkeerstroken worden ingedeeld in parkeervakken om de capaciteit te verhogen.

Langparkeren:

De uitrusting van de parkeerplaatsen aan de Schelde wordt op dit ogenblik bestudeerd door het studiebureau dat het ontwerp maakt voor de herinrichting van de Oude Dender in de binnenstad. De oversteekbaarheid van de Noordlaan wordt onderzocht maar ook in het kader van de herinrichting van het kruispunt Mechelsepoort. 

Op de Scheldekaaien zal het vrachtwagenparkeren verdwijnen bij de geplande herinrichting. De vrachtwagens zullen in de toekomst kunnen parkeren op het industrieterrein Hoogveld. Hierover wordt zowel met de Intercommunale DDS als met de NV Philips onderhandeld. Het is de bedoeling om alle vrachtwagens niet langer te laten parkeren in de bebouwde kom, op het volledige grondgebied van de stad. 
Bij de NMBS werd reeds aangedrongen om de parkeercapaciteit op haar terreinen te vergroten om daardoor de parkeerdruk op de Geldroplaan, Stationsstraat en Zuidlaan te verminderen.

Zonering:

In de Franz Courtensstraat wordt bewonersparkeren toegestaan.

Het bewonersparkeren op de Oude Vest blijft behouden in het deel tussen de Lindanusstraat en de Sint Jacobsstraat. Een verbod zou de mogelijkheden van de bewoners van de rode zone voor bewonersparkeren te veel beperken.

Flankerende maatregelen:

Er zal een reglement worden opgesteld waarbij de verplichtingen voor de aanleg van parkeerplaatsen op privé-domein voor private personen en bedrijven wordt vastgelegd. Er zullen normen komen voor nieuwe bouwdossiers voor wonen, horeca, handel en diensten. Een norm van 1,5 parkeerplaatsen per woning wordt vooropgesteld voor nieuwe woongelegenheden van vier of meer appartementen.
De zoneborden worden herhaald op die plaatsen waar voor een aantal weggebruikers de plaatselijke regeling onduidelijk blijkt.

Zodra het reglement over het bewegwijzeringsplan is goedgekeurd door de federale minister wordt voorrang gegeven aan het aanbrengen van de bewegwijzering van de parkings in de binnenstad.
Bij communicatie en inspraak zal steeds de totale stadsbevolking worden aangesproken en/of bevraagd. De diensten van de stadskern vervullen immers taken voor de ganse Dendermondse bevolking.

Fout! Tekstfragment niet gedefinieerd.
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