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Het probleem van de langere wachttijd op de N17 richting Dendermonde - Vlassenbroekbrug is ons bekend.

Ik heb het probleem op 30 november 2005 gemeld aan de mobiliteitsambtenaar van de stad en die heeft het onmiddellijk doorgestuurd naar het Vlaamse Gewest, de wegbeheerder van dit kruispunt.

Verder heb ik nog een bijkomende vraag: op het kruispunt N41 - N17 

> zijn afgelopen weekend de verkeerslichten in werking gesteld. Ik weet 

> dat er ons meegedeeld is om 14 dagen geduld te hebben vooraleer het 

> kruispunt optimaal geregeld zal zijn. Gisteren kwamen de eerste 

> klachten echter al binnen. De ontruiming richting Sint-Niklaas, 

> komende vanuit Dendermonde, zou veel beter afgewikkeld worden. Het 

> licht blijft echter lange tijd op groen staan, nadat de laatste auto 

> linksaf gereden is. Daardoor loopt de wachttijd in de andere 

> richtingen op. Vooral de richtingen vanuit Baasrode/Mechelen hebben 

> last van de nieuwe regeling. De rotonde ter hoogte van Hoogveld staat 

> soms volledig geblokkeerd en de wachtrijen dikken snel aan. Ik 

> veronderstel dat EMG dit zelf ook wel zal geconstateerd hebben, maar 

> ik deel het even mee, ter informatie.

Dit was de start van een intens e-mail verkeer tussen de stad en het Vlaamse Gewest met het oog op een snelle oplossing van het probleem.

Ik breng in herinnering dat de herinrichting van het kruispunt er gekomen is naar aanleiding van zware verkeersongevallen die zich op die plaats hebben voorgedaan. Uit de studie is gebleken dat een conflictvrije regeling zich opdrong. Voordeel van deze conflictvrije regeling is dat er zowel van op de N41 in de richtingen van Dendermonde en Hamme als van op de N17 richting Hamme conflictvrij naar links kan afgeslagen worden, wat het gevaar op aanrijdingen sterk doet afnemen. Nadeel hiervan is dat er drie fasen zijn bijgekomen waardoor de wachttijd in iedere richting licht is toegenomen. Er is geen vaste cyclus voor de bediening van de lichten, er wordt enkel rekening gehouden met het aanbod van het verkeer.
Wat was de oorzaak van de problemen?
· Eerste probleem: de traficam, een optische camera die een virtuele lus tekent op de baan en op die manier voertuigen detecteert, richting Dendermonde is stuk, waardoor die richting slechts de helft van de tijd waar ze recht op heeft groen krijgt. 

· Tweede probleem: het kruispunt is verzadigd, waardoor de lussen tijdens de piekuren in alarm komen (ze blijven meer dan 1 uur constant “in aanvraag” (dus meer dan 1 uur onvoldoende hiaten tussen de voertuigen). De Afdeling Elektriciteit en Mechanica Gent (EMG) heeft dit laten aanpassen waardoor de lussen pas na 3 uur constante aanvraag in alarm gaan.
Op 13 december 2005 mailt de stad ter herinnering dat de problematiek ter hoogte van dit kruispunt niet verbetert maar verslechtert en dat de wachttijden oplopen tot ± 15 minuten.

Het Gewest antwoordt op 14 december het volgende. 

· EMG meldt dat de detectie komende van Hamme nog steeds niet correct werkt. Dat zal vrijdag 16 december '05 in orde worden gebracht. Het Gewest zelf heeft gevraagd om bijkomend de detectie komende van het Hoogveld te controleren omdat de huidige problemen met de detectie (uit de richting van Hamme) niet veel te maken heeft met het fileprobleem. De tijden zijn trouwens ongeveer dezelfde dan vroeger en kunnen dus zeker geen verklaring geven voor het probleem. Onderzocht moet worden of er iets verkeerd geprogrammeerd is zodat die richting te vroeg afslaat. 
· Het Gewest laat op 15 december '05 de filelengte en de cyclustijden opmeten en stelt bijkomende vragen:

· Genereert de ochtendspits de grootste verkeersdrukte?

· Zijn er omleggingen voorzien zijn langs dit kruispunt?
De stad antwoordt onmiddellijk:

· De kruispunttellingen N17/N41 (in het kader van streefbeeld N41) tonen aan dat de avondspits drukker is: 896 pae/u tijdens de ochtend, tegenover 1188 pae/u 's avonds (komende van Mechelen).
· Er wordt gewerkt in de Rosstraat, maar deze werken mogen de hoeveelheid verkeer ter hoogte van het kruispunt in principe niet beïnvloeden. 
Deze week informeert de stad naar de resultaten van het observaties van het Gewest en vandaag komt het antwoord per e-mail.
· EMG heeft de lussen gecontroleerd en alles werkt nu normaal. Hoewel de cyclusduur verhoogd is t.o.v. van vroeger is het hoe dan ook toch eigenaardig dat er zich nu problemen voordoen en vroeger niet.
· Daarom werd opdracht gegeven in de cyclus in te grijpen.

· Het verlenggroen voor het verkeer komende van Mechelen wordt met 15s verhoogd (dwz bij voldoende aanvraag).

· Tezelfdertijd wordt de duur van de ontruimingspijl voor de linksaffers komende van Dendermonde met 10s verminderd vermits er vanuit die richting helemaal geen problemen zijn.
· Dit zal morgen gebeuren want vandaag zijn beide techniekers in verlof. 
Schematisch voorgesteld:
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Wat moeten we concluderen?
· Een conflictvrije regeling houdt in dat de groenfases niet meer met elkaar conflicteren. Zo krijgen fietsers sneller groen rechtdoor dan de automobilisten groen rechtsaf. Dit maakt het kruispunt veel veiliger maar dit brengt onvermijdelijk langere wachttijden met zich mee.
· De stad en het Vlaamse Gewest hebben tijd noch moeite gespaard om de technische problemen aan de verkeerslichtenregeling op te lossen zodat de extreem lange wachttijden ingekort worden.
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� Ook het provinciebestuur van Oost-Vlaanderen dringt aan op een snelle oplossing omdat ze wacht op het fiat om verkeerstellingen te kunnen uitvoeren in het kader van het Streefbeeld N17. Streefdatum van deze tellingen: half januari 2006. 
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