N41 & missing links
Piet Buyse

Schepen van openbare werken en mobiliteit
De komende jaren pakt de Vlaamse overheid 25 missing links en knelpunten op onze wegen aan. Het gaat om werken die de capaciteit van het wegennet ten goede komen en het gemak van de weggebruiker verhogen. 

Die 25 uitdagingen voor de nabije toekomst staan vermeld in het ontwerp Mobiliteitsplan Vlaanderen. Twee knelpunten werden reeds weggewerkt. Tegen 2009 hoopt de overheid 1/3 van het programma te hebben uitgevoerd. Een overzicht van deze missing links werd opgenomen in bijlage 1.
De minister heeft helemaal niets nieuw voorgesteld. Het gaat om een interview met de directeur generaal van de wegen (zie bijlage 2) die een aantal belangrijke werken opgesomd heeft (een aantal en dus niet allemaal). Het gaat daarbij om de grootste Vlaamse projecten, de zgn missing links uit het mobiliteitsplan Vlaanderen In deze lijst van missing links (uit het mobiliteitsplan Vlaanderen) staat de doortrekking van de N41 tussen Aalst en Dendermonde inderdaad niet vermeld omdat deze doortrekking niet opgenomen werd in de strategische MER die hoorde bij het Mobiliteitsplan Vlaanderen.
Maar, dat wil niet zeggen dat de N41 geen prioriteit voor de minister zou zijn, integendeel, de minister heeft dit in het verleden al bevestigd in parlementaire vragen en ziet geen reden om dit standpunt op vandaag te wijzigen.
Vandaar dat het stadsbestuur zich, meer dan wie ook, inspant om de doortrekking van de N41 gerealiseerd te krijgen. Ik herhaal kort de stand van zaken.

1. Het streefbeeld N41 wordt opgemaakt en de startnota is goedgekeurd.

2. AWV heeft aan de MER-cel gevraagd om de opmaak te starten van een project-mer over de doortrekking op het gewestplantracé. Ons is op heden geen antwoord bekend.
3. Binnenkort vindt opnieuw een bilateraal overlag plaats tussen het studiebureau en de stad. Wij zullen alle aandachtspunten van de stad met het bureau bespreken, inclusief de aansluiting van VPK op de N41.
4. Het streefdoel van AWV is een goedgekeurde projectnota voor het bouwverlof 2006.
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Bijlage 1: 25 missing links
	nr.
	omschrijving
	status

	1.
	Aanleg van de Oosterweelverbinding
	gepland

	2.
	Aanleg van de A102 (Merksem R1, tot A13 Wommelgem)
	gepland

	3.
	Omvormen van de A12 Antwerpen-Roosendaal tot autosnelweg
	gepland

	4.
	Omvormen van de A8 te Halle tot autosnelweg (3.5 km incl. geluidschermen)
	gepland

	5.
	Omvormen van de AX havenrandweg Zuid naar Zeebrugge (Westkapelle-aansluiting N49, Blauwe Toren)
	gepland

	6.
	Omvormen van de N49 Westkapelle-Zelzate tot autosnelweg
	gepland

	7.
	Extra rijstrook op de Brusselse ring tussen Wemmel en Kraainem
	gepland

	8.
	Extra rijstrook op de E17 tussen Kortrijk en Waregem
	voltooid

	9.
	Aanpassen van de verkeerswisselaar te Lummen (A2-A13)
	gepland

	10a.
	Aanpassen van de verkeerswisselaar op de Brusselse ring
	gepland

	10b.
	Aanpassen van de verkeerswisselaar op de Antwerpse ring
	gepland

	11.
	E40 Brussel-Leuven op 4 rijstroken brengen
	gepland

	12.
	Aanleggen verbindingsweg E19-luchthaven en verbetering van kruispunt N211xN21
	gepland

	13.
	Aanleggen verbindingsweg E40-luchthaven, met ondertunneling van de N2
	gepland

	14.
	A10 Jabbeke-Oostende: aansluitingen verbeteren
	voltooid

	15.
	N31 Brugge-Zeebrugge: omvormen tot 2x2 met ventwegen of 2x3, doortocht te Lissewege wegwerken
	gepland

	16.
	N44 Aalter-Maldegem: lokaal erven van woningen en verbeteren aansluiting A10
	gepland

	17.
	R4-west: kruispunten herinrichten, ongelijkvloerse aansluitingen bouwen, fietsstroken wegwerken
	gepland

	18.
	R4-zuid: vervolledigen + verbeteren aansluiting te Merelbeke
	gepland

	19.
	N60: fietspad verbeteren, enkele erven wegwerken, kruispunten herinrichten, ring om Ronse
	gepland

	20.
	N16 Sint-Niklaas-Willebroek: ongeregeld kruispunt omvormen, erven wegwerken, knelpunten te Temse
	gepland

	21.
	N16 Willebroek-Mechelen; erven wegwerken, betere aansluiting op N17
	gepland

	22.
	A12 Boom-Brussel: volledig ombouwen tot autoweg: beperken van het aantal (gelijkvloerse) kruispunten
	gepland

	23.
	A12 Boom-Antwerpen aanpassen kruispunten
	gepland

	24.
	N71 Geel-Mol-Lommel: aanpassingen kruispunten
	gepland

	25.
	N74 noord-zuidverbinding Limburg: 2de rijstrook op sommige plaatsen, doortocht Houthalen-Helchteren
	gepland


Bijlage 2: Directeur Caestecker over de missing links
 
	

	

	

	

	Chris Caestecker, nieuwe baas van Vlaamse Wegen en Verkeer: Grootste werken sinds snelwegen'' - 31/01/2006

	,,We staan voor de grootste investering in het Vlaamse wegennet sinds in de jaren zestig en zeventig de autosnelwegen zijn aangelegd.'' Chris Caestecker is sinds enkele maanden de nieuwe directeur-generaal van de administratie Wegen en Verkeer - zeg maar de grote baas van de Vlaamse wegen. Met zo'n overvolle agenda heeft hij de komende jaren werk genoeg. ,,Maar de files definitief wegwerken, da's een utopie.'' 

Ook de grote baas van de Vlaamse wegen staat geregeld in de file. ,,We zullen ermee moeten leren leven'', zegt Chris Caestecker. ,,Ik woon in Brugge en rij al twintig jaar naar Brussel. Vroeger reed ik recht de stad binnen. Tegenwoordig is dat zelden het geval.'' 

,,Maar wat we ook doen, ik geloof niet dat we de klok nog helemaal kunnen terugdraaien. We blijven auto's bijkopen. Ook het zware verkeer op onze wegen neemt nog altijd toe. We moeten wel iets doen. Investeren in openbaar vervoer is een nuttig hulpmiddel, maar daarmee alleen kom je er niet. Het is niet zo dat, door dubbel zoveel te spenderen aan openbaar vervoer, we de files kunnen halveren.'' 

Dus zetten jullie hoog in op nieuwe wegen.

,,Niet zomaar nieuwe wegen. De Vlaamse minister van Openbare Werken Kris Peeters (CD&V) wil nog tijdens deze bestuursperiode een hoop missing links aanpakken. Het is de grootste operatie sinds de jaren 60 en 70, toen het snelwegnet is aangelegd. Met dat verschil dat het toen ging om de aanleg van honderden kilometers autosnelweg. Dit keer pakken we een aantal grote knelpunten aan, zoals de Oosterweelverbinding in Antwerpen, een nieuwe Scheldebrug in Temse of het klaverblad van Lummen. Projecten die veel geld kosten, maar die toch de moeite waard zijn.'' 

Zullen die nieuwe wegen niet alleen maar extra auto's aantrekken en dus de problemen juist vergroten?

,,Met die missing links trekken we de capaciteit van het wegennet serieus op. Neem nu de noordelijke ontsluiting van de luchthaven van Zaventem. Mensen die van Antwerpen komen, zullen recht naar de luchthaven kunnen rijden en niet meer over de Brusselse ring hoeven. Dat zal ook het verkeer op die Ring ten goede komen.'' 

Te veel beknibbeld

Hebben we daar wel het geld voor? Er wordt nu al geklaagd over de staat van onze wegen.

,,Terwijl die nochtans best meevalt. Heeft u al eens in de Verenigde Staten rondgereden? Wat daar ligt, dat kunnen wij ons gewoon niet voorstellen. Maar we hoeven niet eens zo ver te gaan. Mijn collega's in onze buurlanden kampen evenzeer met hun wegenonderhoud. En wij zijn dan nog een transitland met enorm veel zwaar verkeer, wat onze wegen extra zwaar belast.'' 

Maar in het verleden is er wel een achterstand opgebouwd?

,,Qua structureel onderhoud wel, ja. We zijn dat volop aan het wegwerken. De werken aan de Antwerpse Ring waren daar een voorbeeld van.'' 

,,Tegelijk zitten we met een de erfenis van het verleden. Er is een tijdlang te veel beknibbeld op de aanleg van wegen. De fundering moest minder diep, het wegprofiel mocht wat bescheidener... Je merkt dat bijvoorbeeld op de snelweg tussen Kortrijk en Brugge. Naarmate die werken Brugge naderden, werd de knip strakker op de portemonnee gehouden. Daardoor wordt die weg smaller en is ook de kwaliteit van het wegdek slechter. Allicht was de beslissing om het zuiniger aan te doen toen wel verantwoord. Maar we zitten nu wel met de gevolgen.'' 

Vrezen jullie niet dat de geplande werken het hele land zullen verlammen?

,,Niet alle werken veroorzaken evenveel hinder als die in Antwerpen. Als we een nieuwe brug bouwen in Temse, kan de bestaande gewoon voort functioneren en heeft dat dus niet zo'n enorme invloed.'' 

,,Maar als we het klaverblad in Lummen gaan aanpakken, zijn er natuurlijk wel minderhindermaatregelen nodig. Maar het kan. Dat hebben we ook bij de werken op de E40 twee jaar geleden bewezen. Tijdens die werken waren er misschien wel minder verkeersmoeilijkheden dan anders.'' 



	

	Tom DAMS

	


� � HYPERLINK "http://www.wegen.vlaanderen.be/wegen/missinglinks/" ��http://www.wegen.vlaanderen.be/wegen/missinglinks/� update 10/02/2006


� Het Nieuwsblad 30 januari 2006
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